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Turgrif fanordnung fur eine Tur eines Kraf tf ahrzeuges 

Die Erfindung betrifft eine Turgrif fanordnung fur eine Tiir 
eines Kraf tf ahrzeuges , insbesondere eines Personenkraf twagens , 
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Eine derartige Turgrif fanordnung ist beispielsweise aus der DE 
30 30 519 C2 bekannt und besitzt einen aussenliegenden 
Ziehgriff, der sowohl zum Offnen eines Turschlosses als auch 
zum Offnen der Tur dient. Dieser Ziehgriff ist dabei an seinem 
beziiglich der Fahr zeuglangsrichtung vorderen Ende an einem 
Tragteil in einer Lagerung urn eine Schwenkachse schwenkbar 
gelagert. Beim Offnen des Turschlosses, also bei einer 
manuellen Betatigung des Ziehgriff es schwenkt der Ziehgriff. 
nach auJJen. Bei der bekannten Turgrif fanordnung ist die 
Lagerung des Ziehgriffs so ausgebildet, dass die Schwenkachse 
des Ziehgriffs vertikal steht . Dementsprechend verlauft die 
Schwenkachse des Ziehgriffs parallel zur Schwenkachse der 
Fahrzeugtur, an der die Turgrif fanordnung montiert ist. Eine 
Person, die das Turschloss und die Tur offnen mochte, kann 
daher zum Offnen des Turschlosses und zum Offnen der Tur in 
der gleichen Richtung am Ziehgriff Ziehen, wobei die 
Of fnungsbewegung zum Offnen des Turschlosses von selbst in die 
Of fnungsbewegung zum Offnen der Tur ubergeht . Eine derartige 
Kinematik wird als besonders komfortabel empfunden und ist 
daher fur den Gebrauchswert der Turgrif fanordnung von 
gehobener Bedeutung.. 

Urn zum Offnen des Turschlosses moglichst geringe 
Betatigungskrafte manuell in den Ziehgriff einzuleiten, mussen 
die- Betatigungskrafte senkrecht zur Schwenkachse, also hier 
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horizontal in den Ziehgriff eingeleitet werden. Der Benutzer 
muss daher zur Erzielung minimaler Betatigungskrafte den 
Ziehgriff horizontal zu sich Ziehen. Insbesondere bei 
Personenkraftwagen ist der Ziehgriff an der Tiir fur den 
durchschnittlichen Benutzer so tief angeordnet, dafi er den 
Ziehgriff beim Offnen des Turschlosses intuitiv mehr oder 
weniger auch nach oben zieht. Dabei werden Kraf tkomponenten in 
den Ziehgriff eingeleitet, die parallel zur Schwenkachse . 
verlaufen. Diese nach oben gerichteten Kraf tkomponenten musseh 
von der Lagerung und von einer gegebenenf alls vorgesehenen 
Fuhrung des Ziehgriffs abgestutzt werden, wodurch sich die zum 
Offnen des Turschlosses erf orderliche Betatigungskraf t erhoht. 
Daruber hinaus erhoht sich durch die quer zur Schwenkbewegung 
des- Ziehgriffs verlaufenden Kraf tkomponenten die Reibung in 
der Lagerung sowie in einer gegebenenf alls vorgesehenen 
Fuhrung des Ziehgriffs. Auch dies bewirkt eine Erhohung der 
zum Offnen des Turschlosses erf orderlichen Betatigungskraf t . 
Wenn der Ziehgriff uber eine Fuhrung am Tragteil gefuhrt ist, 
konnen die nach oben gerichteten Kraf tkomponenten - je nach 
Qualitat dieser Fuhrung - ein Verkanten des Ziehgriffs in der 
Fuhrung verursachen, wodurch der Ziehgriff bis zur 
Selbsthemmung schwergangig werden kann. Da der 
durchschnittliche Benutzer beim Offnen des Turschlosses 
intuitiv auch nach oben zieht, muss er grofiere 
Betatigungskrafte. in' den Ziehgriff einleiten als eigentlich 
zum Offnen des Turschlosses erf orderlich. sind. Fur die 
Erzielung eines hohen Komforts sind jedoch moglichst kleine 
Betatigungskrafte wunschenswert . Daruber hinaus ist die 
Turgrif fanordnung bei einer solchen Betatigung relativ hohen 
Belastungen ausgesetzt, so daft die Turgrif fanordnung zur 
Erzielung einer grolien Lebensdauer relativ aufwendig und somit 
teuer gefertigt sein muli . 

Aus der DE 197 24 572 CI ist eine prinzipiell andere 
Turgrif fanordnung bekannt, bei der ein aussenliegender 
Ziehgriff entlang einer der Tur zugewandten Seite an einem 
Tragteil urn eine Schwenkachse schwenkbar gelagert ist. Dabei 
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erstreckt sich diese Schwenkachse in Fahrzeuglangsrichtung . 
Die Schwenkachse ist auiierdem gegeniiber einer horizontalen 
Achse geneigt, derart, dass der Ziehgriff beim Offnen des 
Tiirschlosses nach oben und nach vorn schwenkt. Eine derartige 
Tiirgrif f anordnung unterscheidet sich grundsatzlich von einer 
gattungsgemaBen Tiirgrif f anordnung schon dadurch, dass der 
Ziehgriff hier beim Offnen des Tiirschlosses und beim 
nachf olgenden Offnen der Ttir stark unterschiedliche 
Bewegungsablauf e besitzt, die nicht in der Weise wie bei der 
gattungsgemafien Tiirgrif f anordnung ineinander iibergehen, so daft 
dieser Komfort fehlt. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fiir eine Tiirgrif f anordnung der eingangs ; genannten Art eine 
Ausf iihrungsf orm anzugeben, bei der die zum Offnen des . 
Tiirschlosses erf orderlichen Betatigungskraf te reduziert sind, 
wobei der gewohnte Komfort gewahrleistet sein soil. 

Dieses Problem wi-rd erf indungsgemaB durch eine 

Tiirgrif f anordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, die 
Schwenkachse des Ziehgriffs soweit gegeniiber einer vertikalen 
Achse zu neigen, dass die quer zur Schwenkachse verlaufende 
Richtung der minimalen Betatigungskraf te neben der nach aussen 
gerichteten Komponente auch eine nach oben gerichtete 
Komponente besitzt. Durch diese Massnahme ist es moglich, die 
Richtung der minimal erf orderlichen Betatigungskraf t durch 
eine entsprechende Neigung der Schwenkachse so zu orientieren, 
dali sie parallel zu einer bevorzugten Ziehrichtung verlauft, 
also parallel zu einer Richtung, in der ein durchschnittlicher 
Benutzer mit hoher Wahrscheinlichkeit zieht. Beispielsweise 
ist die Schwenkachse urn einen Winkel von etwa 15° g'egeniiber 
einer vertikalen Achse geneigt. Durch die erf indungsgemafie 
Ausgestaltung der Tiirgrif f anordnung reduzieren sich die 
Abstutzkraf te und Reibungskraf te in der Lagerung. 
Dementsprechend reduzieren sich die vom Benutzer 
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auf zubringende Betatigungskraf t sowie der Verschleifi der 
Tiirgrif f anordnung . 

Entsprechend einer Weiterbildung kann der Ziehgriff an seinem 
von der Lagerung abgewandten Ende in einer Fiihrung gefiihrt 
s.ein, deren Fuhrungsf lanken eine Fuhrungsrichtung defiriieren, 
die gegeniiber einer horizontalen Achse geneigt ist, derart, 
dafl der Winkel zwischen der Fuhrungsrichtung und der 
horizontalen Achse gleich grofl ist wie der zwischen der 
Schwenkachse und der vertikalen Achse ausgebildete Winkel. 
Durch diese Mafinahme ist auch die Fuhrung auf die bevorzugte 
Zugrichtung ausgerichtet, so dass auch in dieser Fuhrung 
Abstiitzkraf te und Reibungskrafte .sowie Verschleifl reduziert 
sind . 

Zweckmaftig ist es dabei, ein in dieser Fuhrung gefuhrtes 
Fuhrungs.glied des Ziehgriffes mit Kontaktzonen auszustatten, 
die sich parallel zu den zugehorigen Fuhrungsf lanken 
erstrecken. Die Gefahr einer Verkantung, insbesondere einer * 
Selbsthemmung, kann dadurch reduziert werden. ' 

Entsprechend einer besonderen Ausf uhrungsf orm kann der 
Ziehgriff zwischen seinen Enden einen manuell betatigbaren 
G'rif fbereich aufweisen, der an seinen sichtbaren Seiten 
grundsatzlich beliebig gestaltet werden kann. Bevorzugt werden 
jedoch Ausf uhrungsf ormen, bei denen eine von der Tur 
abgewandte Aussenseite annahernd senkrecht verlauft. 
Zusatzlich oder alternativ konnen eine Oberseite und/oder eine 
Unterseite des Ziehgriffs, zumindest im Bereich seiner Enden, 
annahernd horizontal verlaufen. Die sichtbare Gestalt des 
Ziehgriffs, also vorwiegend der Griff bereich, kann somit auch 
so ausgebildet werden, dass der Ziehgriff der 

erf indungsgemalien Tiirgrif f anordnung von aussen nicht von einer 
herkommlichen Tiirgrif f anordnung unterscheidbar ist .. Erst , bei : 
der Betatigung, also beim Ziehen am Ziehgriff, zeig-t sich der 
Unterschied, da sich das Turschloss spurbar leichter offnen 
lasst. Daher kann auch bei der erf indungsgemalien 
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Turgrif fanordnung der sichtbare Bereich designabhangig 
entsprechend den jeweils geforderten optischen Zielen 
gestaltet werden. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der 
zugehorigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es. versteht sich, daft die vorstehend genannten und- die 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der 
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ein bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird in der nachf olgenden 
Beschreibung naher erlautert. 

Es zeigen, jeweils schematisch, 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Ansicht in 

Fahrzeuglangsrichtung- auf eine erste Seite. der ■ 
erf indungsgemaften Turgrif fanordnung, 

Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch auf eine zweite 

Seite der Turgrif fanordnung bei; einer ersten Stellung 
und 

Fig. 3 eine Ansicht wie in Fig. 2, jedoch bei einer zweiten 
Stellung. 

Entsprechend den Fig. 1 bis 3 weist eine erf indungsgemafie 
Turgriffanordnung 1 einen Ziehgriff 2 auf, der aussen an einer. 
Fahrzeugtiire 3, z.B. in einer Griffmulde 4, angeordnet ist. 
Von der Fahrzeugtur 3 ist hier nur ein kleiner Ausschnitt 
dargestellt, wobei es sich vorzugsweise urn die Tur 3 eines 
Personenkraf twagens handelt. Der Ziehgriff 2 ist durch eine 
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Aussenhaut der Tur 3 hindurch an einem Tragteil 5 der 
Turgrif fanordnung 1 gelagert, die im Inneren 6 der Tur 3 
angeordnet ist. Zu diesem Zweck ist an einer dem Betrachter in 
Fig. 1 zugewandten Seite der Turgrif fanordnung 1 eine Lagerung 
7 ausgebildet, uber die der Ziehgriff 2 an seinem dem 
Betrachter in Fig. 1 zugewandten Ende 8 urn eine Schwenkachse 9 
schwenkbar am Tragteil 5 gelagert ist. Beispielsweise wird 
diese Lagerung 7 durch eine am Tragteil 5 ausgebildete Welle 
10 realisiert, die eine am Ziehgriff 2 bzw. an einem 
entsprechenden Fortsatz 11 des Ziehgriff s 2 aus.gebildete 
Lageroffnung 12 durchdringt . Von besonderer Bedeutung ist 
hierbei, dass die Schwenkachse 9 gegeniiber einer vertikalen 
Achse 13 nach innen geneigt ist und mit dieser einen Winkel a ' 
einschlieflt, der beispielsweise 15° betragen kann. .Der Winkel 
a kann grundsat zlich einen beliebigen Wert grower 0° und 
kleiner 90° annehmen. Bevorzugt werden jedoch Werte zwischen 
5° und 45°. 

An einer dem Betrachter in den Fig. 2 und 3 zugewandten Seite 
der Turgrif fanordnung 1 ist eine Fuhrung 14 ausgebildet, mit 
der Ziehgriff 2 mit seinem in den Fig. 2 und 3 dem Betrachter 
zugewandten Ende 15 am Tragteil 5 seitlich, hier zumindest 
oben und unten, gefuhrt ist. Zu diesem Zweck besitzt die 
Fuhrung 14 obere und untere Fiihrungsf lanken 16, die 
linienformig oder flachig ausgebildet sind und parallel zu 
einer durch die Fuhrungsf lanken 16 definierten 
Fuhrungsrichtung 17 verlaufen, die gegeniiber einer 
horizontalen Achse 18 nach oben geneigt ist und dabei mit 
dieser ebenfalls den Winkel a von z.B. 15° eirischli'efit . . 
Dementsprechend liegt die Fuhrungsrichtung .17 in einer Ebene,' 
die senkrecht zur Schwenkachse 9 verlauft. In der Fuhrung 14 
wirken die Fuhrungsf lanken 16 mit Kontaktzonen 19 zusammen, 
die am Ziehgriff 2 bzw. an einem als Fuhrungsglied dienenden 
Fortsatz 20 des Ziehgriffs 2 ausgebildet sind. Zur Fuhrung 
liegen die Fuhrungsf lanken 16 an den Kontaktzonen 19 an. 
Vorzugsweise sind auch die Kontaktzonen 19 linienformig oder 
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flachig ausgebildet und verlaufen parallel zur 
Fuhrungsrichtung 17, also parallel zu den Fiihrungsf lanken 16. 

Der Ziehgrif f 2 erstreckt sich etwa parallel- zu eirier ' 
Fahrzeuglangsrichtung, die in den Fig. 1 bis 3 jeweils 
senkrecht zur Zeichnungsebene verlauf t . Vorzugsweise wird die 
Tiirgrif f anordnung 1 so montiert, dass das mit der Lageruhg 7' 
zusammenwirkende Ende 8 bezuglich der Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs vorn angeordnet ist, wahrend das mit der Fuhrung 14 
zusammenwirkende Ende 15 bezuglich der Fahrtrichtung hinten 
angeordnet ist. Im folgenden wird daher auch vom vorderen Ende 
8 und vom hinterem Ende 15 gesprochen. Zwischen seinem 
vorderen Ende 8 und seinem hinteren Ende 15 besitzt der 
Ziehgrif f 2 einen Griffbereich 21, der manuell betatigbar ist. 

Die erf indungsgemafie Tiirgrif f anordnung 1 funktioniert wie 
folgt: 

Wenn ein Benutzer der Fahrzeugtur 3 -diese Tur 3 bzw. ein mit 
der Tiirgrif f anordnung 1 gekoppeltes, jedoch nicht 
dargestelltes Turschloss offnen mochte,. greift er am 
Griffbereich 21 an und zieht daran. Bei einem 
durchschnittlichen Benutzer ergibt sich dabei eine 
resultierende Betatigungskraf t 25, die in den Figuren durch 
einen Pfei'l symbolisiert ist, diese Betatigungskraf t 25 
besitzt eine bevorzugte Betatigungs- oder Ziehrichtung, die 
etwa parallel zur Fuhrungsrichtung 17 verlauf t. Diese 
Betatigungskraft besitzt somit Komponenten, die parallel zur 
horizontalen Achse 18 nach aussen gerichtet sind sowie 
Komponenten, die parallel zur vertikalen Achse 13, also nach 
oben gerichtet sind. Die erf indungsgemafie Neigung der 
Schwenkachse 9 der Lagerung 7 sowie die erf indungsgemalle . 
Neigung der Fuhrungsrichtung 17 der Fuhrung 14 werden z.B*. 
durch statistische und/oder ergonomische Untersuchungen -\ 
ermittelt. Da erf indungsgemaft die statistisch und/oder 
ergonomisch bevorzugte Betatigungsrichtung mit der 
Fuhrungsrichtung 17 zusammenf allt , ist nur eine relativ 
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geringe Betatigungskraf t 25 erf orderlich, urn den Ziehgriff 2 
um seine Schwenkachse 9 zu schwenken, wobei entsprechend den 
Fig, 2 und 3 sein hinteres Ende 15 nach aussen und nach oben 
bewegt wird. Wahrend Fig. 2 eine Ruhestellung des Ziehgriffs 2 
wiedergibt, zeigt Fig. 3 die maximale Auszugsstellung des 
Ziehgriffs 2. Beim Herausziehen des Ziehgriffs 2 betatigt 
dieser in ublicherweise das Turschloss, wodurch sich die Tur 3 
offnen lafit. Zur Betatigung des Turschlosses ist der Ziehgriff 
2. in ublicher Weise mit dem Turschloss gekoppelt, so dafi 
beispielsweise der Fortsatz 20 direkt Oder indirekt uber einen 
Hebel mit dem Turschloss zusammenwirkt . 

Die optimale Betatigungsrichtung des Ziehgriffs 2 wird durch 
die Fuhrungsrichtung 17 und die Schwenkachse 9 definiert. Da 
erf indungsgemali die Fuhrungsrichtung 17 so gewahlt ist, dass 
sie" der vom durchschnittlichen Benutzer intuitiv 
aufgebrachten, ergonomischen Kraf teinleitungsrichtung 
entspricht, off net die Tur 3 bzw. das Turschloss besonders 
leicht und komf ortabel . Denn in der optimalen 
Betatigungsrichtung sind zusatzliche Abstutzungskraf te und 
Reibungskraf te in der Lagerung 7 sowie in der Fuhrung 14 
gering, wobei ausserdem ein Verkanten sowie eine Selbsthemmung 
in der Fiihrung 14 vermieden werden kann. Gleichzeitig ist" die ■ 
Turgrif f anordnung 1 dann einer reduzierten Belastung 
ausgesetzt, so dass diese bei gleicher Lebensdauer. preiswerter 
herstellbar ist. 

Beachtenswert ist ausserdem, dass der sichtbare Bereich des 
Ziehgriffs 2, also im wesentlichen der Griffbereich 21 und die 
Enden 8 und 15, in asthetischer Hinsicht vollig unabhangig von 
der im Inneren 6 der Tur 3 angeordneten Lagerung 7 und Fuhrung 
14 konzipiert werden konnen. Beispielsweise ist eine von der 
Tur 3 abgewandte Aussenseite 22 des Griff bereichs 21 im 
wesentlichen senkrecht angeordnet. Des weiteren konnen eine 
Oberseite 23 sowie eine Unterseite 24 der Enden 8 und 15 im 
wesentlichen horizontal ausgerichtet sein, so dass der 
Ziehgriff 2 von aussen grundsat zlich identisch aussehen kann 
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wie ein Ziehgriff bei einer herkonunlichen Turgrif f anordnung, 
deren die Schwenkachse im wesentlichen senkrecht steht . 
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Patentans p riiche 


1. Turgrif fanordnung fur eine Tur (3) eines Kraf tf ahrzeugs , 
insbesondere eines Personenkraf twagens, mit einem 
aussenliegenden Ziehgriff (2) zum Offnen eines Turschlosses 
und der Tur, der an seinem beziiglich der Fahrzeuglangsrichtung 
vorderen oder hinteren Ende (8) an einem Tragteil (5) in einer 
Lagerung (7) urn eine Schwenkachse (9) schwenkbar gelagert ist, 
derart, dass der Ziehgriff (2) beim Offnen des Turschlosses 
nach aussen schwenkt, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagerung (7) so ausgebildet ist, dass die : . 
Schwenkachse (9) gegenuber einer vertikalen Achse (13) geneigt . '. 
ist, derart, dass der Ziehgriff (2) beim Offnen des 
Turschlosses nach aussen und nach oben schwenkt. 

2. Turgrif fanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ziehgriff (2) an seinem von der Lagerung (7) 
abgewandten Ende (15) in einer Fuhrung (14) gefuhrt ist, deren 
Fiihrungsf lanken (16) eine Fuhrungsrichtung (17) definieren, 
die gegenuber einer horizontalen Achse (18) geneigt ist, wobei 
der Winkel zwischen der Fuhrungsrichtung (17) und der 
horizontalen Achse (18) gleich groii ist wie der zwischen der. 
Schwenkachse (9) und der vertikalen Achse (13) ausgebildete 
Winkel. 

3. Turgrif fanordnung nach : Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass ein in der Fiihrung (14) gefuhrtes Fiihrungsglied (20) des 
Ziehgriffs (2) Kontaktzonen (19) aufweist, die sich parallel 
zu den zugehorigen Fiihrungsf lanken (16) erstrecken. 

4. Tiirgrif fanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ziehgriff (2) zwischen seinen End-en (8, 15) einen 
manuell betatigbaren Griffbereich (21) aufweist, wobei eine 
von der Tur (3) abgewandte Aussenseite (22) des Gri-f f bereichs 
(21) zumindest bereichsweise annahernd senkrecht verlauft. 

5. Tiirgrif fanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest im Bereich seiner Enden (8, 15) eine Oberseite 
(23) und/oder eine Unterseite (24) des Ziehgriffes (2) 
annahernd horizontal verlaufen. 
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Zusammenf as sun g 


Die Erfindung betrifft eine Turgrif f anordnung fur eine Tur 
eines Kraf tf ahrzeugs , insbesondere eines Personenkraf twagens, 
mit einem aussenliegenden Ziehgriff zum Offnen eines 
Tiirschlosses und einer Tur, der an seinem beziiglich deir 
Fahrzeuglangsrichtung vorderen oder hinteren Ende an einem 
Tragteil in einer Lagerung urn eine Schwenkachse schwenkbar 
gelagert ist, derart, dass der Ziehgriff beim Offnen des 
Tiirschlosses nach aussen schwenkt. 

Urn beim Offnen des Tiirschlosses die Belastungen der 
Turgrif f anordnung zu reduzieren und urn dabei den Komfort fur 
den Benutzer zu erhohen, wird die Lagerung so ausgebildet, 
dass die Schwenkachse gegentiber einer vertikalen Achse geneigt 
ist 7 derart, dass der Ziehgriff beim Offnen des Tiirschlosses 
nach aussen und nach oben schwenkt. 


